Der HHmmel uber d

Ausgangsposition

Die Paderborner Innenstadt im Bereich der Ko-
nigsplatze verfiigt iiber eine durchaus schlag-
kraftige Nutzungsmischung aus Kaufhdusern,
vielfaltigen inhabergefiihrten Geschéften, Gas-
tronomie und Wohnen. Allerdings fiihrt das
Erscheinungsbild vieler Geschéfte, mehr noch
die Anmutung des 6ffentlichen Raumes, insbe-
sondere durch die strikte Trennung von moto-
risiertem Verkehr auf dem Basisniveau und der
dariber ,schwebenden” Ebene fiir FuBganger
zu einem schleichenden Ausbluten dieses in-
nerstadtischen Kernbereiches. Dariiber hinaus
bietet die Kernzone auch auf stadtebaulicher
Ebene weniges, dass unserem Bild einer mo-
dernen und dichten Altstadt geniigt: in die
Jahre gekommene Fassadenmaterialien und
Formensprachen, terrassierte Geschosse ohne
klar definierte Kanten vermitteln hier eher den
Eindruck einer .Implantation” vorstadtischer
Shopping-Mall-Modelle in die Paderborner In-
nenstadt, als eine belebte Innenstadt. Die strik-
te Verkehrstrennung mit ihrem groBformatigen
interirdischen Busbahnhof, der Vielzahl an
Treppenhdusern und der verwinkelten Zufahrt
schafft indifferente und uniibersichtliche dffent-
liche Rdume in denen man sich schlecht orien-
tieren kann..

PHASE 1 Adressbildung

Im Fokus der ersten Phase stehen Manahmen, die die Adressbildung der Marienstraf3e und der nérdlichen Konigsstraf3e zur Folge haben. Gleich-
gsplatze durch hochwertige Oberflachen und Méblierung und ein Lichtnetz ein neues einheitliches Image, das iiber die Fort-

zeitig erhalten die

Leitidee

Der Entwurf reanimiert urbane Qualitaten, die
eine Innenstadt ausmachen: das Uberlagern
unterschiedlicher Funktionen wie Einzelhan-
del, Dienstleistung, Wohnen mit Gastronomie,
engmaschige alltdgliche Wegebeziehungen und
Verkehr als selbstverstandliche Bestandtei-

le eines intakten stadtischen Organismus. Die
fordistische Idee einer Verkehrs- und Funkti-
onstrennung im Fahrwasser einer umfassenden
(und allwissenden) Planung wird zugunsten
eines offenen und flexiblen Planungssystems
aufgegeben. Die Uberlagerung von Funktionen
wird als erstrebenswerte stadtische Qualitat
begriffen.

Der Himmel tiber den Kénigsplatzen beschreibt
das pragende Freiraumelement in Form eines
Leuchtenhimmels und ist gleichzeitig als Ver-
sprechen zu werten: die Nutzer der Innenstadt
bekommen den Himmel zu sehen, was Ihnen
bislang in Form von Tiefgaragen und tiberdi-
mensionierten Rampen verwehrt geblieben war.

fiihrung des Porphyrbelags an das Design der Paderborner Innenstadt ankniipft.

Verkehr

Offentlicher Raum

en Konigsplatzen

Ziel

Im Zentrum unserer Uberlegungen steht das
.Herausschilen” spezifischer stadtebaulicher
und freirdumlicher Qualitaten durch einfa-

che und klare Handlungsbausteine. Ziel ist es,
durch eine bessere Verkniipfung der introver-
tierten Platzbereiche mit den Stadtraumen der
Westernstrafe und der Paderquelle fiir eine
Wiederbelebung der Kanigsplatze zu sorgen.
Hierzu leisten neue ebenerdige Adressen ent-
lang der StraBenraume von Marien- und nérd-
lichen Konigsstrafe einen ersten Beitrag. Dies
dient einerseits einem qualitativen und quan-
titativen Ausbau der vorhandenen Einzelhan-
delsnutzungen. Andererseits ist damit auch die
Stabilisierung des gesamten stadtebaulichen
Umfeldes und der vorhandenen Wohnnutzung
verbunden. Abgeschlossen werden soll dieser
erste Schritt der Stadtreparatur mit der Rekon-
struktion der Konigsstrafle in das Stadtgefiige
der Paderborner Innenstadt. Zusammen mit
dem groBen und kleinen Kénigsplatz wird die
KénigstraBe dann die FuBgangerzone der Wes-
ternstrafle erweitern.

PHASE 2

Strategie

Die im Auslobungstext mutig formulierte
.Riickeroberung der Marienstrafie und der
Konigsstrafle als urbane Aufenthaltsraume

im Sinne einer europaischen Stadt” wird nicht
ohne stadtebauliche Zasuren und deutliche
Einschnitte zu erreichen sein. Dariiber hinaus
verlangt das Vorhaben schon zu Beginn der
Umsetzung deutlich wahrnehmbare qualitati-
ve Verbesserungen, will das Unterfangen nicht
durch die Lange der notwendigen Planungs-
prozesse und die Vielzahl der unterschiedli-
chen Akteure und Interessen in gut gemeinten,
letztlich aber kosmetischen Ansatzen stecken
bleiben. Wir schlagen daher schon im ersten
Bauabschnitt nachhaltige Planungsschritte im
Bereich der Marienstrafle und des nordlichen
Abschnittes der Kénigstrafe vor. Eine von Brii-
cken und Rampen befreite Architektur an der
Marienstrafe kann wieder Kontakt zu einem
normalen Strafenraum aufnehmen. Stédti-
sches Leben mit Ladenlokalen auf StraBenni-
veau, Dienstleistungen im ersten 1. 0G sowie
dariiber gestapeltem Wohnen wird hier eine
neue Dynamik entfalten, die auch zur Wieder-
belebung der Konigsplatze beitragen wird.

Rickeroberung des St

Grundvoraussetzung fiir eine Riickeroberung des StraBenraums als 6ffentlichem Freiraum ist eine Neuorganisation der vorhandenen Verkehrsbe-
ziehungen. Gleichzeitig gilt es das Potenzial einer gute Erreichbarkeit fiir den MIV zu nutzen, die ErschlieBung des Bereichs klar zu strukturieren

und die Orientierung fir alle zu verbessern.

Verkehr

Benraums als 6ffentlicher Freiraum

Offentlicher Raum
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PHASE 3

Vervollstandigung des urbanen Stadtgrundrisses

Der Riickbau des vorhandenen Decks im Verlauf der Konigsstrafle, der Bau des siidlichen Abschnittes der Freitreppe sowie der Bau eines neuen
Solitargebaudes am groBen Kénigsplatz vervollstandigen diesen letzen Planungsschritt zur Arrondierung der neuen Konigsplatze.

erbesserung Einzelhandel Offentlicher Raum Neue Einzelhandelsflachen
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Konigsplatze

Die deutlichste Verdnderung im 6ffentlichen StraBenraum manifestiert sich durch den Bau des neuen zentra-
len vertikalen ErschlieBungskerns und der sich nérdlich anschlieBenden Freitreppe zwischen Konigsstrafe und
Konigsplatz. Dariiber hinaus wird - analog zum Materialkanon der Paderborner Innenstadt - ein durchgangiger
Porphyrbelag im 6ffentlichen Raum als Reihenverband verlegt.

Kleiner und groBer Kanigsplatz zeichnen sich in den Beldgen durch einen Spiegel aus groBformatigeren Por-
phyrplatten ab. Amorph geformte Stadtmébeln fassen die Themen Aufenthalt und Vegetation in einzelnen Ob-
jekten zusammen. Sie betonen die Kdnigsplatze in spielerischer Weise und sichern einen nicht kommerziell
gepragten Aufenthalt. In die Schattenfugen dieser Objekte eingelassene Lichtlinien inszenieren den offentlichen

Platzraum im Dunkeln.

Vertikale ErschlieBung Schnitt M 1: 50

Vertikale Erschlieung

Tageslicht imTG

Sternenhimmel

Uber den Kopfen erstreckt sich ein filigranes Netz, das die Beleuchtungselemente inte-
griert und fiir eine durchgéngige, aber sanfte Beleuchtung sorgt. Die in allen Bereichen
einheitlichen Leuchtenkdrper sind mit unterschiedlichen Lichtverteilungen ausgestattet.
Breit strahlende Leuchten gewahrleisten die gleichmaBige Ausleuchtung der Flachen,
wahrend an ausgewahlten Stellen mittels eng strahlenden Leuchten attraktive Lichtak-
zente gesetzt werden. Das Licht wird konsequent nach unten auf die zu beleuchtenden
Flachen gefiihrt. Starkes Streulicht zu den Seiten oder nach oben wird vermieden und
somit auch der Blick nach oben, zum ,.echten” Sternenhimmel, wieder moglich.

Die netzartige Tragstruktur der Beleuchtungsanlage ermdglicht hochste Flexibilitat bei
der Anordnung der einzelnen Leuchtstellen Ein Vorteil der Uberspannungsseile ist die
stiitzenfreie Montage an den vorhandenen Gebaudefassaden, der Bewegungsraum unter

dem Lichthimmel bleibt frei.
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